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Resumo

Este artigo propoe a reflexdo da experiéncia contemporanea do tempo
nas ruas da metropole paulistana, especialmente no que se refere
a sensacao generalizada de pressa, fato socialmente construido. A
aceleracao do tempo cada vez maior, da época dos motorneiros a dos
motoboys, resultou no esvaziamento da narrativa e da experiéncia
partilhavel.

Fruto do atual estagio da cidade, o personagem motoboy parece
viver sob um constante risco, que vai além da morte fisica: o risco
da morte simbélica. A histéria de Sao Paulo pela voz do motorneiro
e do motoboy pode revelar que, nos cerca de 40 anos que separam
estes dois personagens urbanos, a cidade vem se desumanizando e
perdendo gradativamente aquilo que da sentido ao convivio social,
que € o encontro.
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Abstract

This article proposes a reflection on the contemporary experience of
time in the streets of Sao Paulo Metropolis, especially with regard
to the general feeling of hurry, a fact socially constructed. The
increasing acceleration of time, from the period of the motorman to
that of the motoboy, resulted in the emptying both of the narrative
and the shared experience.

Fruit of the current stage of the city, the motoboy character seems to
live under a constant risk that goes beyond physical death: the risk
of symbolic.death. The history of Sao Paulo through by the voices
of motorman and the motoboy may reveal that in about 40 years
between these two urban characters the city is dehumanizing and
gradually losing what gives meaning to social life, which is the face-
to-face encounter.
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Introducao

A relacao com o tempo na modernidade capitalista se baseia na
expressao “tempo € dinheiro”. Nao se pode perder tempo. A vida fica, quase
que inteiramente, a disposicao do trabalho. Este artigo traz algumas
ideias sobre a relacao entre a aceleracao de nossa experiéncia temporal
nas ruas da metropole paulistana — que €, ao mesmo tempo, coletiva e
subjetiva — e a perda do valor da experiéncia partilhavel.

Na cidade de Sao Paulo, os individuos deslocam-se cada vez mais e
percorrem grandes extensdes da cidade, gastando muitas horas do dia
e reagindo a varios estimulos e choques proprios de uma megalopole.
Vivenciam muitos acontecimentos, de forma crescentemente intensa, a
cada dia, em meio a muita correria, muito trabalho, varias atividades
aceleradas e chegam ao final do dia com uma sensacao de vazio.

Todas as profissoes que tém que lidar com a velocidade — e quase
todas tém um componente de aceleracao, seja no proprio oficio, seja no
preparo para sua realizacdo, como deslocamentos etc. — provocam um
sentimento de vazio e inutilidade, em que a sensacao de apenas “reagir”
ocupa um significado mais real do que o “agir” propriamente. Existe uma
sensacao de que se perde muito tempo com inutilidades, ou seja, algumas
atividades corriqueiras passam a assumir um significado de perda de
tempo, pois agora tudo se contabiliza. Amplificando essa sensacao de
vazio, somos permanentemente convidados a usar também o tempo de
folga da mesma maneira que usamos o tempo de trabalho. Os constantes
e acelerados choques, estimulos e impactos que sofremos no dia-a-dia
das ruas da metrépole afetam o nosso espaco intimo — os devaneios,
a imaginacao — e, consequentemente, afetam o relacionamento com o
“outro”. Para falar da perda da experiéncia numa sociedade da tecnologia
a servico da aceleracao, Walter Benjamin usa uma imagem da primeira
guerra mundial em que o soldado volta do fronte sem nada para contar,

vazio de experiéncia.

[...] esta claro que as acdes da experiéncias estdo em baixa, e
isso numa geracao que entre 1914 e 1918 viveu uma das terriveis
experiéncias da historia. Talvez isso nao seja tdo estranho
como parece. Na época, ja se podia notar que os combatentes
tinham voltado silenciosos do campo de batalha. Mais pobres em
experiéncias comunicaveis, e nao mais ricos. Os livros de guerra
que inundaram o mercado literario nos dez anos seguintes nao
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continham experiéncias transmissiveis de boca em boca. (1996,
pp- 114-115)

A experiéncia € a possibilidade de o individuo narrar a sua propria
historia e transmiti-la para os outros, de modo que se crie uma espécie

de corrente; € uma vida que se transmite.

O tempo na modernidade

Ja no século XIX era claramente perceptivel um fenémeno dos mais
caracteristicos da modernidade: o ritmo extremamente acelerado da
vida humana em todos os seus niveis de manifestacdo. Tome-se como
exemplar nesse sentido a seguinte passagem de Nietzsche cujo carater

sociologico fica bastante evidente:

Lazer e 6cio — Ha uma selvageria pele-vermelha, préopria do
sangue indigena, no modo como os americanos buscam o ouro: e
a asfixiante pressa com que trabalham — o vicio peculiar ao Novo
Mundo - ja contamina a velha Europa, tornando-a selvagem
e sobre ela espelhando uma singular auséncia de espirito. As
pessoas ja se envergonham do descanso; a reflexdo demorada
quase produz remorso. Pensam com o relégio na mao enquanto
almocam, tendo os olhos voltados para os boletins da bolsa —vivem
como alguém que a todo instante poderia “perder algo”. “Melhor
fazer qualquer coisa do que nada” — este principio é também uma
corda, boa para liquidar toda cultura e gosto superior. (...) elas
nao tém tempo e energia para as cerimonias, para os rodeios
da cortesia, para o esprit na conversa e para qualquer otium
[6cio], afinal. Pois viver continuamente a caca de ganhos obriga a
despender o espirito até a exaustao, sempre fingindo, fraudando,
antecipando-se aos outros: a auténtica virtude, agora, & fazer
algo em menos tempo que os demais. (2002, pp. 218-219)

Talvez essa percepcdao aguda de Nietzsche esteja ligada ao
desenvolvimento tecnoloégico muito claro que atingia diretamente nao so6 as
forcas produtivas, como também os meios de comunicacéo e transporte. E
daquela época o surgimento do bonde, do trem, dos transportes coletivos
cada vez mais motorizados e também dos transportes individualizados,
como a bicicleta, cujo uso comecou a se generalizar por volta de 1830,
atendendo a crescente demanda por agilidade de deslocamento no espaco.

Walter Benjamin (1991) afirma que o marco histérico que concretiza

esse tempo da pressa, vazio, abstrato, da tecnologia, aparece em 1855 na
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exposicao universal de mercadorias, numa Paris que foi urbanizada por
Haussmann, abrindo grandes avenidas tanto para a livre circulacdo das
mercadorias quanto para que se prevenisse o levantamento de barricadas.

Paralelamente, comecaram a se fazer notar os efeitos angustiantes
e torturantes da pressa na psique coletiva. O sentimento de urgéncia, a
culpa por nao trabalhar, o desconforto permanente pela “falta de tempo”.

Trés autores foram especialmente importantes para uma
caracterizacdo mais precisa dos conceitos empregados nestes primeiros
enfoques sobre “tempo”, “pressa” e “velocidade” Thompson, Foucault e
Virilio.

Antes de nos determos nesses trés autores, consideremos, mesmo
que brevemente, as caracteristicas do tempo na Idade Média.

Parece que podemos concordar com a maioria dos estudiosos da
tematica “tempo e sociedade” quando afirmam que a distincdo entre
tempo linear e tempo ciclico é basica para a caracterizacao do tempo na

modernidade ocidental. Segundo Le Goff,

o conflito entre o tempo da Igreja e o tempo dos mercadores afirma-
se, pois, em plena Idade Média como um dos acontecimentos
maiores da histéria mental destes séculos... (1980, p. 45)

A atividade mercantil acarreta uma forma nova de temporalidade,
diferente das encontradas nas praticas cristas, caracterizadas pela
representacao da eternidade, pela repeticao ritual do sacrificio do filho
de Deus e o que a ele pertence. No final desse processo surge uma
nova modalidade de tempo — “linear, homogéneo, divisivel, mensuravel,
analisavel, calculavel, previsivel, enfim, racional—-[aoqual] vaicorresponder
um objeto, simbolo por exceléncia dessa transformacao social: o rel6gio”
(Bruni, 1991, p. 158), que logo se revelara um instrumento privilegiado
para o controle do tempo do trabalho.

Thompson (2005), em sua analise da mudanca da apreensao do
tempo na consolidacao da sociedade industrial moderna nos séculos XIX
e XX, descreve o contraste entre o trabalho rural e o fabril, marcado
pela diferenca de ritmos. No ambiente rural, os ritmos mais antigos
ainda eram presentes e permitiam uma vivéncia mais alegre, uma
satisfacao psiquica, resultado da vivéncia de rituais e costumes rurais.
Ja no ambiente fabril, o ritmo acelerado do trabalho era marcado por um
esvaziamento do prazer no trabalho, uma monotonia e pelo conflito de

interesses entre o trabalhador e o empregador.
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Esse autor ilustra o sentido do “tempo” desumanizado da situacao
fabril da Inglaterra do século XIX, o tempo reduzido a dinheiro: “O tempo
é agora moeda: ninguém passa o tempo, e sim o gasta” (Thompson, 2005,
p- 272). O sentido de tempo na escala “humana” e “natural” pertence a um
passado sem retorno. A obra de Thompson conclama pela necessidade de
recuperacao da humanizacao que parece definitivamente perdida.

Ele discorre sobre a difusdo dos relogios, a partir do século XIV. O
relégio, inicialmente de um ponteiro apenas, comecou a ser usado em
igrejas e locais publicos das cidades e foi crescentemente assumindo
maior importancia. O tempo, antes marcado por tarefas, passa a ser
contado, de maneira mais racional e minuciosa. O tempo da agricultura,
do pastoreio, da pesca, das tarefas domésticas, religiosas e familiares era
um tempo marcado pelas condicoes meteorologicas, pelas marés, pelos
ciclos de vida dos animais, pelas estacgdes da lavoura, pela duracao de
tarefas cotidianas e até de rezas (o tempo de um pai-nosso, de um miserere,
de uma ave-maria). Isto foi sofrendo modificacoes também no interior do
ambiente rural, com a divisdo do trabalho e a disciplina, incipientes,
mas ja um germe nas relacoes do trabalho camponés. Durante o século
XVIII, o trabalho na colheita misturava dois ritmos diferentes, o ritmo da
producao e um ritmo menos racional, mais coletivo e poético.

No espaco urbano, a expansao fabril, aos poucos, vai delineando uma
nova situacao em que o tempo do trabalhador submete-se as necessidades
da realizacao do capital e vai se tornando evolutivo, encadeado. Esse
sentido de tempo vai ultrapassar o espaco fisico das fabricas e instituicoes,
passando a afetar o conjunto da sociedade.

Desde o inicio do capitalismo € bem conhecida a violenta apropriacao
do tempo dos trabalhadores, obrigando-os a longuissimas jornadas
de trabalho (cf. Nigt, 1984). Foucault acentua o papel da disciplina na
construcao desse novo tempo requerido pela instauracao da sociedade
burguesa. “Os procedimentos disciplinares revelam um tempo linear
cujos momentos se integram uns aos outros, e que se orientam para um
ponto terminal e estavel. Em suma, um tempo evolutivo” (Foucault, 1986,
p- 145).

O carater evolutivo da medida de tempo atual traz uma percepcao
clara de sua produtividade, por meio da compressao gradativa do tempo.
Essas consideracodes ficariam incompletas se ndo mencionassemos as
observacoes importantes de Paul Virilio sobre as caracteristicas mais

marcantes da modernidade.
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Remontando a passagem da expansao maritima a época moderna,
Virilio observa que a guerra maritima foi substituida pela “guerra do
tempo” na atualidade. “O que efetivamente revela a mudanca de natureza
da riqueza é somente a mudanca de velocidade da economia mundial,
a passagem da unidade movel a unidade horaria, a guerra do tempo”
(Virilio, 1997, p. 56). Nao ha mais “revolucao industrial” e sim “revolucao
dromocratica [da rapidez]” (p. 56). “(...) a manutencao do monopolio exige
que a toda nova maquina seja logo contraposta uma maquina mais
rapida” (p. 56).

Em resumo: o objetivo da guerra, antigamente, era a conquista do
territorio; atualmente, o objetivo € o controle do tempo e a arma principal
para tanto é a velocidade ou, melhor, o dominio técnico sobre a velocidade.

A seguir, farei uma analise do processo de aceleracao do tempo a

partir de dois personagens metaforicos: o motorneiro e o motoboy

A Sao Paulo dos motorneiros

Numa das cronicas de Oswald de Andrade a respeito da atmosfera
criada pela inauguracao do bonde elétrico em sete de maio de 1900, ele
afirma que “os timidos veiculos puxados a burros, que cortavam a morna
cidade provinciana, iam desaparecer para sempre. (...). Um murmurio
tomou conta dos ajuntamentos. La vinha o bicho! O veiculo amarelo
e grande ocupou os trilhos do centro da via publica.” (Andrade apud
Portela, 2006, p. 60).

Parece que desde o final do século XIX a cidade de Sao Paulo vem
se acelerando progressivamente e a ideia de modernidade, progresso e,
portanto, civilizacao vem assumindo contornos mais nitidos, numa cidade
com contrastes sociais marcantes, como bem retratados no prefacio de
Lilia Moritz Schwarcz do livro O Tempo das Ruas na Sdo Paulo de fins do

Império, de Fraya Frehse (2005). Num dos trechos, ela afirma que

De fato, em Sao Paulo de finais do século XIX, uma elite
endinheirada por conta do café — o famoso “ouro verde” -
respirava, dormia e acordava pensando em modernidade. Bondes,
gas, locomotiva, telégrafo, telefone, fonografo, fotografia... tudo
parecia possivel nas méaos desses novos grupos que, afastados
das lides da corte, viviam em Sao Paulo um novo contexto de
euforia. (p. 15)
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Se a rua sempre foi um local de perigo e de contagio para as elites,
num provavel misturar-se com o populacho, o bonde — esse simbolo da
modernidade — conseguiu de alguma forma trazer a convivéncia senhores
e homem simples. Logo, toda a cidade com suas contradicoes € envolvida
por uma cultura na direcdo da modernidade e do progresso, numa
aceleracao crescente alimentada pelo movimento “veloz” dos bondes e
sua novidade. Nessa época, a velocidade tinha um sentido de alegria,
nostalgia, euforia, curiosidade, medo, enfim, fazia parte da vida, pois
se achava enlacada ao afeto, fazendo parte das narrativas. Diferente da
atualidade em que a pressa se conjuga ao mutismo e a desafetacao.

O motorneiro e o bonde representavam ainda um contexto de
experiéncia comum, “tateante como o de quem perambulasse a noite
na esperanca de atinar com a estrada certa, enquanto seria mais util
e prudente esperar pelo dia ou acender um lume, e s6 entao podr-se a
caminho” (Agambem, 2008, p. 25), num labirinto proprio de uma cidade
que ja se preocupa em acelerar, porém ainda mantendo, na rua, lugares
e situacoes inesperadas, proprias do encontro entre o antigo € o novo
num processo de urbanizacao que se efetiva, trazendo aos olhos, quando
se observam fotos de época, lembrancas da boemia, “sensualidade, (...)
aventura, emocao, risos de prazer, (...) sensacao de liberdade, passagem
do vento no rosto, o mundo la fora visto rapidamente por todos os angulos”
(Portela, 2006, p. 169). O motorneiro gentil e solicito, reconhecendo e
trocando experiéncias com os passageiros e “o bonde, sempre associado
as boas lembrancas, a paz, a ingenuidade (...)” (p. 129); uma época que
parecia que a vontade de ser mais veloz nao impedia de ser gentil, cordial
e ter experiéncias.

Dos classicos bondes movidos a burro aos bondes elétricos com
“largas janelas envidracadas, o passageiro pode desfrutar plenamente
do cenario que se descortina” (Castro, 2007, pp. 108-109). Esses veiculos
proporcionavam ao passageiro uma integracao com a paisagem urbana
da Sao Paulo de fim do século XIX (tracdo animal) e inicio do XX (elétrico).

O bonde e o motorneiro tornavam visivel a cidade, integrando os
individuos a ela, colocando um fim no isolamento de outrora. O movimento
do bonde e a posicao do passageiro contribuiam para que tornasse visivel,
numa velocidade prépria, o olhar para as ruas “o padre, a moca, o velho, a
velha, a crianca, o jovem perdido; e o ciime, a traicdo, o crime; a ambicao,

o panico, a humilhacao; todos os movimentos sociais, reivindicatoérios; a
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religiosidade — os santos e os canalhas” (Portela, 2006 p. 29). O tempo
da cidade do bonde permitia olhar a cidade e ter experiéncias comuns,
incertas; tudo era visto e vivido. O bonde era “referéncia obrigatéoria de
observacao — prazerosa, reflexiva, literaria mesmo” (p. 30).

Podemos destacar trecho de um dos contos de Amadeu Amaral citado
por Portela em que a sensacao de velocidade nao traz ainda a pressa
rodopiante da atualidade, vislumbrando de modo subjetivo a integracao
dos afetos no sujeito que experimenta a vivéncia urbana — ser so, estar
acompanhado de si mesmo em meio a estranhos — configurando um modo
de pertencimento derivado da capacidade de lentificacao, proporcionando

uma disposicao a “degustacao” das experiéncias.

Preferi o bonde porque nao tenho pressa. E ndo quero ter
pressa, porque estou contente, e o contentamento em mim
propende naturalmente a lenteza das degustacoes silenciosas
e chuchurreadas. Trago a alma numa pacificacado pessoal
e cantante, num desses estados de harmonia organica que
crescem de dentro para fora, como uma florescéncia, sem se
saber porque, e por isso mesmo sdo mais doces. Para fruir esta
euforica disposicao, preciso de estar s6. E a melhor maneira de
estar s6 € ainda achar-se no meio de uma quantidade grande
de estranhos. Sentimo-nos, assim, ndo apenas insulados, mas
diversos. Duplo circulo de segregacéo. Solidariedade infestada.
— E eis ai a Ginica forma de solidariedade perfeita que os homens
até hoje inventaram: a unido de todos para deixar cada um
entrincheirado em si mesmo, como uma pedra (p. 32).

Na cidade da mobilidade do bonde e de seu motorneiro, a experiéncia
era vivida mais intensamente (de modo a integrar o impacto vindo de fora
a subjetividade constituida pelo tempo lento interior), sendo esse veiculo
e seu condutor os protagonistas de uma paisagem e de um contexto
urbano proprios. Naquela época, a rua era vista, aos olhos da elite,
como perigosa, pois evocava o encontro da diversidade social: senhores
representantes da elite cafeeira e lavradores, pobres e ricos, transeuntes
que circulavam num mesmo espaco publico, desejando conhecerem, num
movimento comum, a novidade do progresso, a nossa modernidade dos
tropicos (Schwarcz, 2005, p. 15). Sem perceberem, individuos das mais
diversas camadas sociais foram se misturando por conta do transporte
coletivo. Esse movimento parece ter algo em comum com aquilo que
Baudelaire consagrou como o flaneur, o que constroéi, com sua existéncia,

a sociabilidade.
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O simbolo do bonde e de seu motorneiro expresso nas palavras de

Portela nos traz uma afinidade entre mobilidade e experiéncia.

Na verdade, o bonde (...) inauguraria a vida. Antes, a maioria das
pessoas em uma cidade como Sao Paulo, ou como em qualquer
outra, via o mundo do nivel do seu proprio olhar, ao movimento
dos seus passos.(...)

(-..) pode-se imaginar a explosdo de criatividade a partir do
mirante de um bonde. Além da visao geral, o bonde oferecia
uma interpretacdo democratica da vida, ja que todas as
camadas sociais e etnias podiam ser observadas nas suas
interdependéncias. As janelas de um bonde abriam-se para o
palco do cotidiano, da vida na paulicéia (p. 30).

A primeira viagem de um bonde elétrico ocorrera em 1900 e trazia
em seus trilhos a tao esperada rapidez que os bondes puxados por burros
nao apresentavam. Logo, na mobilidade dos bondes elétricos conduzidos
pela dignidade do motorneiro, ja estampada em sua postura ereta, posicao
social e profissional, roupa e olhar, estava implicita a velocidade, porém
nao como fim da experiéncia, ndo como a pressa rodopiante sem cortesia
e cordialidade, mas como componente dela, combinando o que hoje nao
parece possivel: velocidade, experiéncia, tecnologia, lirismo, como que
se a mobilidade do bonde contivesse uma lentiddao que realca a forca
da presenca da natureza, “tornando incontaveis as singularidades da
paisagem. A lentidao com seus charmes e seus imponderaveis” (Sant’/Anna,
2005, p. 17).

O motorneiro e o bonde eram o simbolo de uma época, representavam
uma possibilidade de convivéncia nas ruas de uma cidade formada
“a partir do encontro de varias nacionalidades, entre os milhares de
imigrantes europeus, migrantes rurais que aqui aportaram, negros ex-
escravos e livres que aqui viviam” (Rago, 2004, p. 389).

Juntamente com o fim dos bondes, a cidade que se torna cada vez

mais rapidamente uma megalopole, esquece-se da sua historia, destruindo

nao apenas qualquer referéncia material, mas também qualquer
resquicio de referéncia simbélica mais estavel. A Sao Paulo
com feicdo de metropole nasceu, assim, como uma incognita,
eliminando o seu passado ou retirando dele apenas o que
interessa para reforcar a tese do progresso em si mesmo. (Saliba,
2004, p. 570)
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Pode-se afirmar que o fim dos bondes nas ruas da cidade de Sao
Paulo inaugura o fim de uma narrativa, de uma experiéncia coletiva que
proporcionava um tempo para convivéncia, cortesia e solidariedade entre

as pessoas.

A Sao Paulo dos motoboys

O motoboy, quando tranca a cidade levando e trazendo objetos,
enxerga-a como um autédromo e se preocupa a todo o instante em
escolher a via, rua ou avenida que mais rapido o levara para o seu destino,
refletindo uma auséncia de experiéncia nas ruas outrora atravessadas
pelo motorneiro. No primeiro caso, os caminhos sdo estabelecidos pela
busca apressada de assumir outro servico, enaltecendo um modus
vivendi marcado pela eficiéncia da metropole atual. No segundo caso,
o que se estabelecia era um trajeto que proporcionava uma integracao
entre as pessoas e o ambiente da cidade. Para o motoboy, os objetos que
ele transporta rapidamente ndo lhe pertencem, ndo lhe dizem respeito em
experiéncia, nao tendo nenhum sentido simbdlico de pertencimento. Mas
ele é impelido a realizar sua tarefa da forma mais eficaz e competente,
com muita agilidade e pressa, contorcendo cada musculo de seu corpo
tensionado. Ou seja, a pressa leva-o a esquecer-se dos cuidados com o
proprio corpo, a alienar-se dele, como que “narcotizado”. O preco da pressa
o faz esquecer-se do que €&, da situacao em que vive, da vida que tem. A
pressa é o mergulho no esquecimento, que o faz passar pelos lugares sem
reconhecé-los na sua experiéncia, apenas para chegar a algum outro
lugar mais rapidamente; € estar e nao estar ao mesmo tempo; a pressa
como imperativo da funcédo e da eficiéncia da profissao. O motoboy vive o
risco nao s6 da morte fisica, mas principalmente da morte simbélica, da
experiéncia que se pode ter no contato intimo com as pessoas, as coisas

e os lugares.

... o dia-a-dia do homem contemporaneo ndo contém quase nada
que seja ainda traduzivel em experiéncia (...) O homem moderno
volta para casa a noitinha extenuado por uma mixoérdia de
eventos — divertidos ou macantes, banais ou insélitos, agradaveis
ou atrozes —, entretanto nenhum deles se tornou experiéncia.

E esta incapacidade de traduzir-se em experiéncia que torna
hoje insuportavel — como em momento algum no passado — a
existéncia cotidiana, e nao uma pretensa ma qualidade ou
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insignificancia da vida contemporanea confrontada com a do
passado (...) (Agamben, 2008, pp. 21-22).

Este personagem, que se confunde com a propria motocicleta ou
o motor (0o “motoboy”), da a impressao, seguindo as idéias de Benjamin
em Experiéncia e Pobreza, de que esta voltando da guerra, pobre de
experiéncia, sem conseguir contar o que foi vivido na trincheira. Ele
representa, de forma potencializada, a perda dos valores da experiéncia
do homem moderno.

Ferreira (2006) menciona e aprofunda a questao do tempo a partir das
narrativas, tendo como pano de fundo a historia oriental de Scherazade
e o conto das mil e uma noites: a princesa que postergou sua morte,
por meio de narrativas historicas, diante de um grao-vizir violento, que
disseminava seus atos vingativos em direcao a todas as mulheres, em
virtude da traicdo da sua propria mulher. A cada noite hipnotizava-o,
instaurando a curiosidade e a vontade de saber das histérias contadas
lentamente, postergando a cada dia sua morte iminente.

O siléncio do motoboy como sobrevivente da atualidade (Agamben,
2008a) traz, na sua pressa rodopiante, toda a histéria nao revisitada de
uma cidade construida por aqueles que nao tém direito a voz; uma cidade
construida e destruida sob o lema do progresso, do futuro, em que o
passado deve ficar para tras. A pressa tem a utilidade do esquecimento,
nao para a criacao (Nietzsche, 1987), mas para a repeticdo do mesmo: o
siléncio dos sujeitos enquanto narradores, que nao podem rememorar e

transmitir a sua historia.
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