EDITORIAL /

CORDIALIDADE NO TRANSITO

Em passado ndo muito distante (nos anos cingiienta do
século XX), as questdes relativas ao transito eram do ambito
quase exclusivo da policia e do policial, o entdo chamado
guarda de transito. O automodvel ainda ndo tinha se
transformado no objeto do desejo e no sonho de consumo, como
atualmente. Era visto como um meio de locomogao, dentre
outros, como bondes, trens, charretes, bicicletas, onibus, ou
mesmo, sapatos. Para Hartmut Giinther (professor titular no
Departamento de Psicologia Social e do Trabalho, da
Universidade de Brasilia), o sapato foi o primeiro veiculo, pois
permitia, a quem o possuisse, andar mais rapido, enquanto
aqueles que ndo dispunham desse equipamento, eram
obrigados a caminhar mais devagar para ndo machucar os pés.

Ao longo desses cinqiienta anos, varias transformagdes
ocorreram, dentre as quais: a) atribui¢ao do valor simbolico ao
automodvel, agora considerado sinénimo de status, poder,
prestigio, sucesso, conquista, respeito, independéncia,
felicidade enfim; b) planejamento urbano priorizando o
automovel, em lugar do pedestre, através da construg@o de ruas
e avenidas cada vez mais largas e de calgadas cada vez mais
estreitas, irregulares ¢ mal-conservadas, em grande parte das
vezes; ¢) veiculos automotores mais velozes e rodovias com
limites de velocidade mais elevados.

O espaco compartilhado da circulagdo humana, a que
chamamos transito, passou a ser assunto transdisciplinar e
multiprofissional, sendo estudado pela engenharia, medicina,
direito, sociologia, ecologia, psicologia ¢ educacdo, dentre
outras ciéncias. N@o sdo apenas pessoas, veiculos e animais
que estdo circulando. Nesse espaco também circulam
vontades, necessidades, emogdes, desejos. Por esse motivo,
questdes relativas a circulagdo humana passaram a alimentar
reflexdes e pesquisas de psicoélogos e educadores.

Nesse cenario, pesquisas psicoldgicas indicam que
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violéncia ou cordialidade no transito dependem,
fundamentalmente, do modo como motoristas percebem as
outras pessoas nesse espaco publico: como adversarias ou
parceiras. No primeiro caso, a outra pessoa pode ser vista como
obstaculo ao seu caminho, simplesmente por estar em sua
frente; como competidora que deve ser vencida, por ter um
carro mais possante; como inimiga que precisa ser punida, por
ter feito uma manobra indevida.

Mas no segundo, a outra pessoa ¢ vista como parceira,
como companheira de jornada, com o mesmo direito de uso
das vias publicas e sujeita as mesmas situagdes adversas do
percurso, tais como congestionamentos, obras nas vias, chuva
torrencial, desvios de pistas, além de estados emocionais
desfavoraveis. Magoas, angustias, ressentimentos ¢ outras
reagdes emocionais vivenciadas na familia, no trabalho, no
lazer, no condominio e em outras situagdes da vida cotidiana,
podem ser deslocadas para a arena do transito. Dessa maneira,
araiva que uma pessoa sente de seu chefe, conjuge ou colega
de trabalho pode ser deslocada ao/a jovem recentemente
habilitado/a, que buzinou sem necessidade. E assim por
diante.

No entanto, situacdes de cordialidade no transito,
como “dar passagem”, por exemplo, fazem os/as motoristas
descobrirem como ¢ melhor receber sorriso de agradecimento
do que gesto obsceno. Embora seja mais facil para
muitos/as condutores/as dominarem a maquina do que a
si préprios, se quisermos preservar nossas vidas e a de outras
pessoas, e voltarmos inteiros do trabalho, estudo ou lazer,
precisamos aprender a considerar as outras pessoas que estio
no transito, como parceiras, sujeitas as mesmas adversidades
que nos, e ndo como adversarias, que deveriam ter ficado em
casa parando “entupirem” as ruas.
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