DA MECANICA AO MOTOR: A IDEIA DE NATUREZA
NO BRASIL NO FINAL DO SECULO XIX

Resumo

O artigo discute a permanéncia de uma
idéia clacissista de natureza no Brasil do
final do século XIX, época na qual o
desenvolvimento industrial europeu e a
descoberta das leis da termodinamica
haviam destituido a visdo ciclica do mundo,
e vinculado a imagem da histéria e do
progresso a emancipagio social e a nogédo
de evolucgdo.
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The article discusses the permanence of a
classical idea of nature in Brazil in the late
19th century, a period in which the
European industrial development and the
discovery of the thermodynamic laws had
deposed the cyclic vision of the world and
associated the image of history and progress
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Introducao

O movimento de renovago cultural ocorrido a partir das décadas de 1860 e 1870
caracterizou, conforme uma cronologia ja bem ecstabelecida, um perfodo de atualizagio
do Brasil em relagdo a4 modernidade cientifica européia de meados do século XIX. A
conjuntura politica, econdmica e social expunha abertamente a decadéncia da monarquia
(questdo religiosa, guerra do Paraguai, campanha abolicionista, ascensdio cafeeira, fun-
dagdo do Partido Republicano) e o surgimento de uma mentalidade reformista (um
“novo espirito critico”, empenhado no debate sobre a modernizagdo institucional e in-
telectual do pafs) que foram os dois principais fatores para a incorporagio das idéias
que polarizavam o pensamento europeu na época: o realismo ¢ o naturalismo na arte,
0 agnosticismo em matéria religiosa, a critica objetiva ¢ o método cientifico como
critérios para a produgfio da verdade. Essas idéias afirmaram-se mais nitidamente no
Brasil no decorrer do ltimo quartel do século XIX e fizeram ceder a “golpes do espirito
positivo” as imagens até entdo reinantes dos “mitos indianistas e patrioteiros” do pais.
“Ciéncia”, “raga” e “civilizagdo” formaram um conjunto de crencas e de valores filo-
soficos que marcou a obra de intelectuais, politicos e literatos, cujo pensamento, naquilo
que se refere a uma critica em profundidade da realidade nacional, alcangou grande
repercussio até a década de 1920.!

A atividade cientifica brasileira nos Gltimos decénios do século XIX, embora in-
cipiente e defasada em relagdo ao desenvolvimento cientifico ¢ tecnolégico europeu,
apresentava um crescimento em relagio ao perfodo anterior a 1850, em funcio da cria-
¢do ou de reformas de institutos, museus, escolas de ensino superior e militar nas prin-
cipais cidades brasileiras, Recife, Salvador, Rio de Janeiro e Sdo Paulo. A influéncia
difusa do positivismo permeou essa consolidagdo institucional da ciéncia. Mesmo que
a ades@io integral ao positivismo como sistema filoséfico fosse restrita a um pequeno
nimero de cientistas e intelectuais e que, segundo a doutrina, a mecénica celeste re-
presentasse o dpice do saber cientifico, ele contribuiu para formar uma mentalidade
receptiva a categoria social do cientista, ao ensino e a pesquisa no pafs. Uma perspectiva
objetivante, em crescente oposigdo ao tradicionalismo espiritualista, dava novos contor-
nos a representagio do meio fisico e social da nagdo brasileira.?

Entretanto, essa renovagio cultural ndo significou uma mudanga correspondente
no que diz respeito a idéia de natureza predominante entre a elite cultural e politica.
O debate sobre o lugar do Brasil no concerto das nagdes civilizadas permaneceu, até
o inicio do século XX, especialmente em fungiio da economia cafeeira, fortemente mar-
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cado pela idéia da ““vocagfio agraria” inscrita em sua natureza tropical. Uma concepg¢do
de natureza que evocava uma fecundidade divina da terra, lembrando os postulados dos
fisiocratas do século XVIII. O destino do pais seria, assim, assegurado pela perenidade
dos ciclos de uma natureza que era anterior aos homens e que permaneceria para além

deles nas geragdes que os sucederiam.

Mecéanica natural e motor industrial

A partir dessa concepgdo de natureza, era preciso apenas, como na época da
engenharia classica, fazer a gestdo das for¢as naturais de um mundo submetido desde
sempre as leis do movimento, tal como a filosofia mecénica j4 havia demonstrado. Por
conseguinte, nio era contraditério pensar a natureza em termos de produtividade, como
um sistema, um maquinismo. Fazer a gestdo desse sistema, inserir-se na mecénica ja
existente no mundo, cujos movimentos se traduzem pela acdo das alavancas, polias,
manivelas, contrapesos, € pelo germinar de uma semente, era a condigdo necessiria €
suficiente para a geragio de um produto liquido, sendo sua presenga previamente ga-
rantida pela fecundidade, pelo movimento perene da natureza, que transcendia a ag&o
humana. Nessa natureza, na qual se inscreve o fenémeno da vida, a forga motriz ndo
era resultado da obra dos homens, ela ja estava dada. O que estava em questdo era a
sua gestdo. No caso do Brasil, tratava-se da boa gestdo da natureza por meio do ex-
trativismo e da agricultura: conhecer seus ciclos, trabalhar seus fluxos, canalizar seus
produtos.

No entanto, nessa época, ja fazia mais de um século a sociedade européia havia
descoberto o motor. E cerca de 50 anos antes da “geragido de 70" brasileira pensar a
modernizagio em termos cientificos e identificar na inddstria uma das bases para langar
o progresso do pafs, em 1822, Joseph Fourier havia publicado a Teoria analitica do
calor. A partir dai, e mais decisivamente a partir de 1824, com as Reflexdes sobre a
poténcia motriz do fogo, de Sadi Carnot, a produgfo da energia que move o mundo
passa para o controle dos homens. Na década de 1860, o estabelecimento, por Rudoplh
Clausius, da lei da conservagio da energia, associada ao conceito de transformagdo
calor-trabalho, deu a posse definitiva das leis da termodindmica ao mundo industrial,
que produzia em escala crescente aquilo que, em épocas anteriores, somente se €ncon-
trava ja formado na natureza: a forga motriz utilizada pelo homem. Os anos de 1822
e 1824, cruciais para a primeira organizagio politica nacional brasileira, marcariam a
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ascensdo de uma nova ordem cosmolégica numa Europa em franco processo de indus-
trializagdo. Ordem em relag@o a qual passaria a contrastar cada vez mais a mentalidade
fisiocrata e mecanicista ainda vigente no Brasil no ultimo quartel do século XIX. O
velho continente, ascendendo a era da termodinimica, tomaria das méos de Deus o
motor do mundo, transferindo-o para as mido humanas:

Dos mecénicos gregos até Lagrange ou Monge, um motor ndo é algo que se constréi, ele
estd fora da médquina, ele ultrapassa a mecinica, escapa ao governo e ao controle, e per-
manece muito além da fisica. Aristételes tem razio em colocd-lo em seu livro de Metafi-
sica. E os tedricos cldssicos néo estavam errados em colocar a eficdcia ou a poténcia em
Deus, seja em bloco num fiat originério, seja ao longo do tempo histérico. O que produz
0 movimento € 0 que o transmite 2 médquina, é a forca do homem, do cavalo ou do vento,
quando se trata de roldanas, de noras ou do veiculo extravagante que é um navio a velas.
Mas quem pode produzir a forga se o organismo € maquinal e o mundo um rel6gio? Quem
sendo o complemento desse conjunto passivo e rebocado, a reserva fora do mundo? Lugar
que € fora da mecénica, portanto, além da fisica. O controle motor conquistado na revo-
lugdo industrial marca o fim da metafisica ou sua passagem brusca para a drea dominada
pela fisica mesma. E esta nasce neste dia e ndo antes, ela nio se reduz mais a uma
mecénica, ela comega, de modo absoluto, quando Fourier publica a Teoria analitica do
calor.?

Com a mecanica, pela andlise do movimento, o homem podia remontar as forgas
que possibilitavam a produgdo. Com a termodinamica, a partir da produgio, ele pode
remontar a energia, a poténcia, ao calor. Enquanto no mundo da mecénica o homem
trabalhava as relagdes jd existentes — as forgas livres da natureza para produzir 0 mo-
vimento —, com o advento do motor ele se apropria da produgio da poténcia, da energia
do mundo, atributo até entdo exclusivo do sopro divino, do relojoeiro que transcende
a histéria. No mecanicismo cléssico, aquilo que fazia mover a maquina vinha de Deus
sob a forma de for¢as naturais matematizdveis. Mas, com a termodindmica, no lugar
de somente gerir e canalizar os fluxos naturais — ar, fogo, dgua, terra — para obter
trabalho, o homem cria a diferenga entre o frio e o calor, a diferenga de temperatura
produtora de movimento e for¢a motriz.*

Esse progressivo assenhoramento da forga motora forjou na literatura, notadamente
no Romantismo, e especialmente no Naturalismo, uma imagem do homem e do mundo
impregnada por uma concepgio histérica, deslocando-os da imutabilidade com que eram
concebidos na representagdo cldssica para uma temporalidade genética e evolutiva. A
imagem da méquina térmica em Zola ¢ tributdria de uma imagem coletiva da maquina,
¢ ele traduz o objeto técnico termodindmico em um objeto fantdstico, cuja poténcia
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alcanca a profundidade das forgas primitivas que jazem no ventre do mundo. Com o
motor, a maquina deixa de ser, na literatura, somente uma imagem no cendrio da vida
moderna, tornando-se “uma forma doravante necessdria da imaginagdo, um elemento
do patriménio profundo da humanidade”.’ As telas de Turner, em seu lirismo de vapor
e luz, “expdem ou representam com fidelidade este novo mundo: ndo mais espago de
estdtuas, mas funcionamento motor”.*

O mundo como motor ndo elimina a idéia de uma natureza portadora de uma
fecundidade infinita. No sistema mecénico, a natureza ¢ fecunda porque a forga motriz
ja estd dada, esperando apenas que os homens a canalizem para os seus fins. Na ter-
modinamica, as fontes existentes para a produg@o da energia sdo também consideradas
inesgotdveis, mas ndo se trata apenas de forgas a serem domesticadas e, sim, de forca
a ser produzida, numa natureza transformada em reservatério. Doravante, esse atributo
divino, a produgio infinita de poténcia, entra para o circulo da esfera humana. De fato,
entre 0 mecanicismo cléssico e aquele da termodindmica, hd uma distingdo fundamental
entre duas nogdes, aparentemente semelhantes: para o primeiro, a natureza é fecunda
porque a energia nela existente € anterior ao trabalho humano; para a termodinamica,
trata-se também da natureza como reservatério de forga e poténcia, mas elas dependem
do homem para serem criadas.

Na visdo de natureza existente no Brasil, aos homens competia somente gerir a
mecinica do mundo, controlar a sua regularidade. Ndo era questdo produzir o movi-
mento. Assim, em 1862, o relator do grupo “inddstria fabril e manual”, da primeira
Exposi¢io Nacio- nal, chamava a atengfo para “as naturais propor¢des” do pafs e sua
conseqiiente vocagdo para a agricultura e “artes com ela mais proximamente conexas”.
Seu texto se encerra com a citagdo do visconde de Caird (“o Turgot brasileiro”, con-
forme o caracterizaria posteriormente um influente membro da “geragdo de 70", o en-
genheiro André Rebougas): “estd dada a liberdade de inddstria, isto nos basta [...] por
hora a Agricultura é a nossa maxima manufatura”.” Ainda no decorrer da década de
1860, essa concepgdo passaria a ser questionada, inclusive no mesmo foro em que havia
sido reiterada. Assim, em 1867, o relator do grupo “industria manufactora”, da Segunda
Exposigdo Nacional, discutiu longamente a “opinido de que o rigor de nosso clima é
um obstaculo ao desenvolvimento da industria fabril” e que a uberdade da terra, faci-
litando a “colheita dos produtos chamados coloniais”, predestinaria o pais como nagdo
agricola. Na ocasiio em que travou esse debate, o autor do relatdrio esforgou-se em
“discriminar a parte que cabe ao esforgo do homem da que ¢ liberalizada pela méo da
providéncia”, para, em seguida, afirmar a manufatura como veiculo de realizagdo hu-
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mana pelo trabalho e pela inteligéncia, em oposi¢do ao “regime agricola puro” que
prolonga “a infincia da sociedade”. Segundo cle, “a sentenca fatal ditada pela natureza
tropical” era uma “abstrac@o” e, portanto, seria preciso procurar, na agéo consciente dos
homens, as causas que determinam sua organizagao social, sua civilizagdo. Seria preciso
“procurar na histéria a solugdo destas questdes”.* A existéncia do debate indica que
apesar da introdu¢do de um idedrio de progresso, atribuindo exclusivamente a ag@o dos
homens a fabricagdo do seu préprio mundo, no Brasil da segunda metade do século
XIX a natureza ainda era pensada a maneira da época cldssica. E, em fungéo da influén-
cia religiosa na formagio da cultura letrada brasileira, a esse classicismo senhorial jun-
tava-se também uma idéia de natureza como physis, como origem que transcende a
histéria.’

A primeira vista, essa concepgio de natureza submetida as leis mecénicas criadas
por Deus pode levar a crer na hegemonia de uma mentalidade retrégrada, que fadava
o pais a estagnagdo. No entanto, a visdo do progresso nio estava excluida do horizonte
da nagdo, haja vista a necessidade de sistematizar cada vez mais o trabalho sobre a
natureza para a obtengéo de riquezas. A produgio econdmica brasileira, desde os tempos
dos engenhos, realizava-se em ritmo cadenciado, utilizando o brago escravo na divisdo
do trabalho e as rodas d’dgua e a for¢a animal como principais fornecedores de forga
motriz."

Cada uma dessas duas concepgdes de forca — mecéinica € motora — tem uma
perspectiva de progresso. Mas, enquanto para o fisiocratismo brasileiro o progresso era
baseado na idéia de gestdo das forgas naturais, o progresso para o mundo termodinimico
era definido pela producio das forgas naturais. A permanéncia, na sociedade senhorial
brasileira, de uma concepgio religiosa ¢ qualitativa no seio de uma natureza mecénica
e quantitativa ndo significou um obsticulo & crenga de que o pais poderia progredir,
pois a idéia de uma natureza ciclica e tragica combinava-se com uma vis@o da histéria

concebida como drama, como fluxo temporal em dire¢do ao porvir.

Entre a fisiocracia e a termodindmica: André Rebougas

O hibridismo dessa concep¢iio de natureza e de progresso e as conseqiiéncias
sociais daf derivadas foram testemunhados de maneira expressiva pelo engenheiro André
Reboucas. Ele foi um dos mais ilustres porta-vozes desse estado de espirito surgido na

segunda metade do século XIX, preocupado em atualizar o Brasil em relagdo ao pro-
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gresso material e social da Europa e dos Estados Unidos. Suas atividades foram bastante
diversficadas. Contemporianeo de Maud, langou-se na criagio de empresas, as quais,
entretanto, ndo obtiveram sucesso. Sua produgio intelectual, porém foi bem mais efetiva:
artigos em jornais, estudos sobre reforma agréria, economia, higiene, religido, obras
publicas, arquitetura, um diciondrio de termos técnicos, textos e manifestos sobre a
aboli¢do ¢ exposigdes dos vérios trabalhos e projetos nos quais se engajou, tais como
estradas de ferro, construgdo de portos, companhias de exploragio madeireira, etc.

Entre seus numerosos escritos encontra-se um didrio, no qual, durante quase trinta
anos (1863-1891), fez um registro fragmentdrio, porém agudo, de seu tempo.'' Suas
observagdes registram um grande nimeros de assuntos: questdes sobre o equipamento
técnico e o progresso material do pais, os acontecimentos politicos, a luta contra a
escravidio e o monopdlio da terra e, também, no final de sua vida, apGs ter acompa-
nhado a familia real no exilio em 1889, seu progressivo desencanto quanto as possibi-
lidades de reforma na estrutura senhorial do poder politico brasileiro. Formado pela
Academia Militar do Rio de Janeiro, militou ativamente pela Aboligao, participou de
vérias associagdes abolicionistas, foi presidente do “Centro Abolicionista”, criado na
Escola Politécnica onde foi professor. Mesmo atacando o pilar do sistema produtivo do
Império, sempre cultivou uma grande fidelidade a familia real. Apesar do racismo de
sua época, foi provavelmente o primeiro homem negro do mundo a possuir um diploma
de engenheiro. Contando com a prote¢do de D. Pedro 11, cujo neto, também engenheiro,
havia sido seu aluno, Rebougas, na companhia de homens ptblicos como Joaquim Na-
buco ¢ o visconde Alfredo Taunay, empenhou-se num projeto de modernizagdo social,
institucional e material do pais. Mesmo ndo sendo membro do restrito circulo das fa-
milias mais abastadas, ele, a exemplo de outros personagens importantes de seu tempo,
fez viagens de estudo pela Europa e pelos Estados Unidos. Nessas ocasides, visitou
estradas de ferro, portos, industrias e obras publicas. Na ocasido de sua primeira estadia
na Europa, observou o desenvolvimento tecnoldgico e industrial da Franga e da Ingla-
terra e visitou a Exposigdo Universal de 1862, em Londres, evento que muito o im-
pressionou, reforcando seu engajamento na introdugdo das tecnologias industriais no
Brasil."”

No seu retorno ao pais, Rebougas trabalhou no fronte da Guerra do Paraguai. Suas
observagdes sobre a organizagdo e o equipamento do exército constituem um questio-
namento de toda a institui¢do militar brasileira: “A esta guerra, comegada sem plano,
e feita na maior desordem, sé a Divina Providénca lhe pode dar bom fim”, escreveu
em maio de 1865, alguns dias antes de partir para a regido do conflito. Desde que l4
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chegou, constatou, consternado, a desorganizagdo geral: a falta de equipamentos, a au-
séncia de planos estratégicos, as mas condi¢Ges de higiene nos acampamentos (a variola,
o tifo e o sarampo grassavam nas tropas), os conflitos de interesse entre os chefes
militares e os negécios fraudulentos com os fornecedores. Seus comentérios a respeito
das embarcagdes de guerra utilizadas pelo Brasil sdo criticas severas a construgdo dos
encouracados, especialmente aqueles fabricados pelo Arsenal da Marinha, no Rio de
Janeiro. Além destes barcos terem diversos pontos frageis, no inicio da guerra o pais
havia utilizado embarcages que ndo haviam sido concebidas para navegar em rios, ji
que estes apresentam uma grande variagdo de profundidade e numerosos bancos de
areia. Os problemas de navegagdo obrigavam as forgas navais a fazer paradas fregiientes,
e Rebougas comenta, indignado, a falta de coordenagio da frota brasileira, pega central
das operagdes estratégicas no rio Parand, com as forgas terrestres. Ele denuncia o Estado
Maior da Marinha, composto essencialmente, segundo ele, pela “aristrocracia parasita-
ria” do Império."

Suas opinides refletiam um debate politico contrario a guerra. Esta ocorrera num
periodo em que o Estado brasileiro havia obtido uma estabilizagdo politica e uma cen-
tralizagdo em relagdo ao conjunto do territério. Mas a consolidag@o do Estado nacional,
baseada na propriedade fundidria e escrava, produziu-se numa época de grandes trans-
formagdes na economia mundial. Assim, a0 mesmo tempo em que se estabilizava a
arquitetura do Estado, o novo quadro das relag@es internacionais atingia profundamente
as estruturas internas do pais. A discussdo em torno das deficiéncias do Exército cons-
tituiu um campo propicio para o questionamento de toda a estrutura do Império. O
Exército brasileiro era uma instituicdo corrompida, desvalorizada e mal equipada. As
tropas eram instaveis, e o recrutamento era efetuado a forga entre os escravos e todo
tipo de desclassificados sociais. Em tempos de guerra era necessario reunir mercenarios
para garantir os efetivos. A maior parte dos oficiais, com exceg¢do do alto comando,
era composta por individuos das classes médias urbanas e por pequenos proprietarios
rurais. Sua articulagdo politica era ainda incipiente, mas tenderia a sc tornar cada vez
mais presente na opinido publica formada pela classe dos proprietarios, profissionais
liberais, oficialidade militar, grandes comerciantes ¢ senhores do Império. A engenharia
militar praticamente néo existiu durante a guerra. A auséncia de meios rapidos e seguros
de transporte e de comunicagdo deu lugar a uma discussdo sobre a necessidade de
estradas de ferro, de linhas telegraficas e de uma estrutura logistica e tecnolégica como
formas de viabilizar a soberania nacional sobre o conjunto do territério e o progresso
social do pais."*
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Nessa época de senhores de escravos, latifundidrios e “caudilhos”, Rebougas sus-
tentou uma luta moral por reformas sociais de amplo espectro. Bateu-se tenazmente
contra a escraviddo, a qual repudiava como uma “gangrena nacional, causa primdria de
todas as misérias”, um “crime onimodo”, intimanente vinculado a concentragfo latifun-
didria: “O monopdlio territorial é o maior inimigo da imigragio, do progresso ¢ da
prosperidade da Pdtria Brasileira [...]. O direito de propriedade sobre a terra € uma
mentira... ndo hd lago algum mistico entre o proprietdrio € a terra”.'* Engenheiro fer-
rovidrio, denunciou seguidamente a auséncia de planejamento adequado para as estradas
de ferro brasileiras, construidas, quase sempre, com grande desperdicio de recursos.
Autor do primeiro “plano de transportes” nacional, identificava o impulso para um
desenvolvimento integrado do pafs na construgdo de portos, no grande potencial da
navegacio fluvial e nas estradas de ferro, setores da engenharia nos quais adquiriu
notoriedade.

Adepto fervoroso do progresso técnico e do cosmopolitismo liberal de seu tempo,
publicou, em 1874, um estudo sobre a garantia de juros a empresas de utilidade piblica
no Brasil, preconizando esse mecanismo financeiro como o mais adequado para esti-
mular o desenvolvimento dos meios de transporte. Em seus comentérios, sublinhou
incessantemente que “nossos caminhos de ferro” deveriam ser construidos “nas condi-
¢bes as mais racionais e as mais modestas”, preocupando-se em adaptar as novas téc-
nicas as condigdes do pais: “ainda n@o hd um s6 plank-road no Brasil, terra das florestas
sem fim e das madeiras de constru¢do mais estimadas”. Voltou-se contra “os precon-
ceitos europeus e a fatuidade nacional, a monomania da ostentagio nas obras de utilidade
ptblica [que] t¢ém impedido a aplicagdo dos engenhosos e econdmicos processos nor-
te-americanos. Desdenhamos toda obra que ndo é de ferro e granito”. Ao final desse
seu estudo, exortava: “niio imitemos, pois, os erros da Europa, vamos buscar exemplos
modestos nos Estados-Unidos de 1830 a 1840. Af encontraremos condi¢des andlogas
as do Brasil; muita terra ¢ muitas aspiracdes; pouco capital e escassa populagdo”.'

Para Rebougas, a agiio racional do engenheiro ndo era aquela da fé dedutiva do
positivismo. Apesar de ndo considerar a ciéncia do engenheiro como apenas a realizagdo
normatizada de conceitos aplicdveis em qualquer lugar, mas como a atividade de um
sujeito confrontado com situagdes singulares, ele, entretanto, possufa uma visdo demitir-
gica da engenharia moderna. Na ocasido de sua viagem aos Estados Unidos, em 1873
(pafs cujo progresso industrial lhe inspirava admirago, apesar do racismo do qual foi
alvo durante sua estadia), o engenheiro se extasiou diante dos campos de exploragio

petrolifera na Pensilvania:
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As 10 horas da noite, o espetdculo atingia ao maravilhoso. No fundo do vale o Oil Creek,
o regato de petrdleo, refletindo, de espago a espago, as longas chamas dos tubos de gis;
uma linha negra, uma ousada ponte suspensa proviséria para os operarios; a floresta ele-
vando-se nas colinas até o céu; drvores, projetando sombras fantdsticas ao clario de uma
iluminagéo cicldpica; o sibilar das mdquinas a vapor queimando gds natural, o ranger das
armagdes de madeira dos derricks; a pancada das barras de mina dos pogos em perfuragio;
o arfar da locomotiva do caminho de ferro paralelo ao rio...

A descoberta do petréleo no Oil Creek data de 1858; foi durante a guerra da emancipagio
que essa industria atingiu a0 maximo. Nos tempos de Moisés, Deus, para libertar o povo
d’Israel fez surgir dgua das pedras: para libertar os escravos da América, Deus fez ainda
mais: fez surgir 6leo da terra da Pensilvania!

Quando Deus trabalha pela liberdade, produz essas maravilhas

17

Nessa época de expansio das for¢as produtivas do capitalismo industrial, ciéncia,
inddstria e igualdade social formavam um conjunto solidédrio a seus olhos. Professor da
Escola Politécnica e um infatigdvel divulgador de um projeto de modernizagio baseado
na democratizagio da propriedade territorial e na continua ampliagdo das oportunidades
individuais, ele foi, com seu espirito enciclopédico, um personagem emblemitico da
hist6ra intelectual do Brasil. Suas idéias ancoravam-se numa fase de transi¢do, em que
a classe senhorial brasileira comegava a ser questionada em nome do cosmopolitismo
liberal republicano ¢ da marcha evolutiva da humanidade, pregada pela ciéncia de seu
tempo. Anticlerical extremado, Rebougas era, porém, imbuido de uma profunda ética
religiosa e de um puritanismo individualista ¢ progressista. Nesse imagindrio de auto-
construgdo do individuo, identificava a mola propulsora do desenvolvimento social e
material que assistia na industrializa¢io alemd e norte-americana. Gedmetra, pregava a
linha reta e as triangulagdes como instrumentos para uma reforma moral e material do
pais. “Amai a simplicidade: odiai o barroco”, escreveu ele em 1887, na memdria do
seu curso de Arquitetura Civil, no Instituto Politécnico.” Bateu-se durante toda sua
vida de homem piblico contra o “jesuitismo” conservadorista ¢ o emaranhado de pri-
vilégios do “landlordismo” brasileiro, o qual, entretanto, no crepdsculo da monarquia,
segundo suas palavras, teria continuidade no “fazendeirismo escravocrata republicani-
zante”."”

No periodo em que viveu, a cultura brasileira caracterizou-se pela lenta transigo,
nem sempre retilinea, de um imagindrio da “vocagio agréria” para aquele da afirmagéo
do progresso cientifico, da inddstria e do trabalho livre como as estapas mais elevadas
da atividade humana. Essa transi¢do foi marcada pela “reagio” anti-romantica das cor-

rentes estéticas introduzidas no Brasil no (ltimo quartel do século XIX, o realismo, o
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naturalismo, o parnasianismo, o cientificismo, etc., e que deram combate as idealizagdes
romanticas do “pais novo” cujas potencialidades ainda ndo teriam sido atualizadas, se-
gundo os cénones do nacionalismo roméntico que fincara raizes na cultura letrada do

pais.®

Natureza e motor: a defasagem do latifiindio

Nessa época de expansdo da rede ferroviaria do café, as resisténcias impostas pelas
vastas extensdes do territério nacional comegaram a ser vencidas pela ciéncia e pela
tecnologia. Emergiu no pais um novo sistema de esquadrinhamento e de relagdes com
o espago. Os recenseamentos do territrio, progressivamente mais completos, acumu-
laram-se. Expedigdes cientificas e de exploragio, formadas por brasileiros e estrangeiros,
percorreram o pafs. Elas empreenderam novos conhecimentos geolégicos, hidrograficos,
climéticos, botanicos, zoolégicos, antropolégicos e cartograficos. Novos métodos, ins-
trumentos de medida e de notagdo produziram uma massa crescente de inscrigdes, co-
lhidas nos sitios e campos de pesquisa, convergindo, boa parte delas, para as instituicdes
cientificas criadas no Brasil.*' '

Uma nova diversidade de inventdrios sobre o pafs comegou a ser produzida e es-
tocada nas instituigdes cientificas locais. Uma nova acumulacfo material de registros
foi sobreposta aos ntimeros dos interesses econdmicos e pesada na balanga das relagdes
politicas dominantes, concretizando um alinhamento 2 distancia dos circuitos de infor-
magio sobre o territério. Implantavam-se novos dispositivos de unificagdo operatéria
da diversidade das economias humanas e naturais do pafs. Apés a Guerra do Paraguai,
a critica ao atraso social e material tornou-se moeda corrente no discurso dos homens
publicos e intelectuais. Mas, de fato, ao lado do estatuto positivo alcangado pela racio-
nalidade técnica e cientifica, a penetra¢do ofensiva do territério e a monocultura iriam
se manter como as caracteristicas mais marcantes das modalidades de apropriacdo da
natureza e de formacdo do espago nacional brasileiro.

Com o café, o pais adentra uma nova fase econdmica, politica, social, empresarial
e tecnolégica. Conectando o interior das terras brasileiras ao mercado de consumo dos
grandes centros cosmopolitas mundiais, a extens@o das linhas ferrovidrias, que totalizava
9.937 quildmetros no final do Império, atingiu 28.653 em 1920, dos quais cerca de
metade servia as regides cafeeiras. A nova materialidade introduzida pelos trilhos e

pelas locomotivas impds a presenga compacta e potente do progresso tecnolégico. Sua
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instalac@o tornou operacional um dispositivo de apropria¢do do espaco, atingindo con-
sideravelmente os modos de produgdo e de circulagdo no territério. Desde entdo, a
“vaga de pioneiros” dos plantadores de café e a constante abertura de novas fronteiras
de exploragdo testemunham a amplitude da mutagdo na paisagem.

Depois que ela tomou pé sobre os planaltos ocidentais, a vaga de pioneiros prossegue
infatigavelmente sua marcha, escandida pelas crises econdmicas, acelerada, por vezes, pelo
jogo das circunstancias politicas mundiais. Engrandecida sem cessar de elementos novos,
a multiddo de plantadores e de pioneiros ndo cessou de progredir, mais ou menos répido,
mas sem se cansar. As cidades que se perfilam como pérolas de um rosdrio ao longo das
vias férreas testemunham os avangos sucessivos. A paisagem traz em toda parte a marca
desta ofensiva continua, nos restos de florestas que subsistem, nos solos arrasados por
uma cultura devastadora.??

O bardo Frederico José de Sant’Anna Nery, um dos propagandistas mais presti-
giosos do Império, que conservou suas fungdes na Repiblica nascente, descreveu a
constitui¢do de uma grande plantagio. Fazendo parte dos programas de divulgacdo in-
ternacional para atrair investimentos para o café (chamado pelo autor de “nosso caro
género”), Sant’ Anna Nery escreveu um livro, no qual, sob forma ficticia, um negociante
francés faz uma viagem & América do Sul. A narrativa fornece uma exposicdo diddtica
com o objetivo de divulgar a crescente automagio da produgdo, na qual, segundo o
autor, “tudo é feito & mdquina, ¢ o café é moido, descorticado, escolhido, torrado,
ensacado e pesado 2 mdquina”, e visa também a explicar como se davam as primeiras
intervengGes na mata para instalar a paisagem monétona dos cafezais:

nés escolhemos na floresta um bom terreno, e consideramos como tal um terreno onde
crescem certas drvores que conhecemos. A drea para o café, uma vez escolhida, € rocada
para arrancar as ervas ruins, os arbustos e os cipds. Realizada esta limpeza, n6s mandamos
derrubar, isto é, abater as drvores. Terminadas estas duas operagdes, os trabathadores
ateiam fogo, e ordinariamente ndo nos damos nem mesmo o trabalho de arrancar os troncos
que permanecem na terra. O terreno estd purificado. Eis o momento de pensar na plantagao.
Dividimos a drea em quadrados, ou quadros, e ali tragamos a0 mesmo tempo os caminhos

necessdrios para o transporte futuro do café para a fazenda.?

A imensa intervengdo que a cultura do café gerou na paisagem fez dela uma
empresa de possessdo do espago que ndo encontra comparagdo em nenhuma outra no
mundo. A devastagdo por ela provocada na Mata Atlantica do Sudeste do pafs é, ainda

| .24

hoje, dificilmente mensurdvel.” Os grandes alinhamentos de cafezais, avangando em

direcdo ao horizonte, modificaram definitivamente a paisagem da regido. Por volta de
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1906, quando a crise de superproducdo da virada do século ji havia forcado uma de-
sacelera¢do do cultivo, somente nas maiores fazendas de café da regido Sudeste, existia
mais de 1 bilhdo de cafeeiros, dos quais aproximadamente 700 milhdes em Sdo Paulo.
Em 1902, de acordo com o relatério da Sociedade Paulista de Agricultura a Louisiana
Purchase Exposition, as 10.284.437 sacas de café exportadas pelo Brasil foram desem-
barcadas em 142 portos do globo.”

Ap6s a descoberta do “vinho da Ardbia” no século XVI, pelos europeus, o café
penetraria progressivamente no Ocidente. Com a entrada da burguesia como forga eco-
ndmica na histdra, ele se tornou cada vez mais apreciado em fungéo de suas qualidades
tonificantes num mundo que comegava a se submeter a lei do rendimento maximo e

impor um preco ao tempo.

Suas qualidades tonificantes, mas ni3o excitantes e seu valor gustativo fazem dele uma
droga admirédvel. Ela aumenta as capacidades intelectuais estimulando a memdria associa-
tiva; a vivacidade do pensamento se traduz nos gestos; o estado de vigilia € vivido com
uma intensidade crescente, ¢ pela primeira vez na Europa é possivel fazé-los durar. Estas
qualidades espantosas fazem com que o cafeeiro e grio de café acompanhem a jovem
sociedade burguesa através de todas as peripécias de seu desenvolvimento econdmico,
politico, social e cultural. Elas explicam também porque o café conseguiu suplantar a
cerveja e o vinho que eram as bebidas preferidas durante milénios.”®

No decorrer dos séculos XVIII e XIX, o café substituiu a sopa quente da manha,
introduziu-se nas outras refei¢des cotidianas e se tornou também um dos lacos mais
concretos da sociabilidade piblica, tanto nos meios abastados, quanto nas classes po-
pulares. A partir da metade do século XIX, com os aperfeicoamentos dos torradores,
moedores, cafeteiras e da rede de transporte cotidiana, ele se popularizou a ponto de
ser a bebida ndo alcoélica mais consumida no mundo. “A cafeteira ocupa na civilizagio
moderna o lugar que ocupava outrora a chaleira na Inglaterra, o samovar na Russia e
a chocolateira na Espanha.””’

Em funcdo do café, os trilhos das ferrovias passaram a conectar diretamente o
interior do pafs ao fluxo das mercadorias, dos equipamentos, das idéias e das inovagdes
do mercado internacional. Nos planaltos paulistas, os grandes latifundidrios, o exército
de trabalhadores agricolas, as queimadas nos campos e florestas, os secadores, 0s ven-
tiladores autométicos, as maquinas que podiam, cada uma, descorticar mais de 8 mil
quilos de café por dia; do outro lado do oceano, os queimadores, os moedores domés-
ticos, as cafeteiras, os burgueses e os operdrios diante de suas xicaras de café. O ferro,
o fogo, o vapor, os trens, o telégrafo e os navios transatlanticos interligando todos esses

Proj. Histéria, Sdo Paulo, (23), nov. 2001 163



personagens: eis uma formidavel arregimentagiio planetdria da natureza executada em
torno da toxina cujos efeitos estimulantes fizeram do café, desde 1850, uma bebida
verdadeiramente popular e o tonificante melhor adaptado ao ritmo de vida e a aceleragio
do tempo no mundo industrial *®

Implantadas a ferro e a fogo, as grandes fazendas de café e as estradas de ferro
modificaram as relagdes territoriais no pais. A irrupgdo da poténcia mecénica e moto-
rizada das locomotivas na paisagem das cidades e dos campos tornou flagrante a ruptura
com as praticas tradicionais de deslocamento no espago e de apropriagdo da natureza.
Representando a introdugdo, no interior do pais, de uma das mais espetaculares reali-
zagdes da histdéria em matéria de engenharia, a ferrovia nio poderia deixar de influenciar
o destino das regides sob seu contato. Transporte ferrovidrio e crescimento econdmico
tornaram-se definitivamente associados. Uma nova configuragio urbana e social tomou
corpo a sombra do café.

Todavia, a pesada dominagdo oligdrquica que esse sistema politico-econdmico fez
perdurar determinou que a introdugdo das novas tecnologias baseadas no motor, assim
como o crescimento econdmico verificado no pais a partir das Gltimas décadas do século
XIX, ndo se tornassem veiculos para a difusio de uma racionalidade politica e cultural
fundada na existéncia de uma identidade comum a todos os homens. As relagdes arcaicas
e senhoriais com a natureza fizeram com que o pafs entrasse defasado na era do motor,
distanciando-o socialmente do tempo em que o tempo da histéria passava a ser identi-
ficado com as agdes dos homens iguais entre si.

Artigo recebido em junho de 2001 e aprovado para publicagdio,
pelo Conselho Editorial, em julho de 2001.
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