38

DOIS
TRABALHOS
SOBRE AMERICA
COLONIAL
LUSO-
ESPANHOLA

A ESTRADA
SOROCABA-SACRAMENTO

l NA APROPRIACAO DE
TERRAS E GADO NO
BRASIL MERIDIONAL
(1680-1750)

ENRIOUE PERFGAITI



esquema da
I\J comercializagao do gado
entre o centro-sul do
Brasil, Sorocaba - no planalto
paulista - e Sacramento - no Rio
da Prata - viram-se nos limites
de um arcabougo de estradas quz
se estendiam desde os camnos da
Banda Oriental do Rio Uruguai ate
os campos da Piratininga,

Sabe-se que a maioria do gado
e dos equinos negociados no
planalto paulista foram cagados
alem da Lagoa Mirim - limite
meridional das possessoes
portuguesas - criados no
Continente de Sao Pedro e
transportados para Sorocaba ao
longo da Estrada do Sul.

0 estudo da organizagao desta
rede viaria entre a fundagao da
Colonia do Santissime Sacramento
em 1680 e o Tratado de Madrid em
1750 e imprescindivel para
entendermos a ocupagao luso-
espanhola destas areas.

Como diziamos, Sorocaba e
Sacramento formaram o ultimo
eslabao de uma corrente que se
estendia atraves do Brasil
Meridional. Construida, destruida
e reedificada sucessivamente,
Sacramento significou uma ameaga
ao sistema comercial monopolista
espanhol. Localizada sobre a
margem oriental do rio Uruguai,
bem nas portas de Buenos Aires,
fornecia as ponulagoes platinas
mercadorias que incluiam negros
escrayos, em troca da prata de
PotosT.

Nesta posse 1lusitana
conjugaram-se interesses
me tropolitanos e coloniais:
enquanto as milicias privadas
corriam atras da riqueza pecuaria
que comegaria a adquirir
importancia economica justamente
apos a fundacao de Sacramanto, a
coroa dafendia seu porto com
vistas a manutenc¢do do comdrcio
com Buenos Aires.
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Portugal centrava nesta fase
seus esforgos militares na area
da circulacio, isto e,
preocupava-se em assegurar as
condigoes de escoamento dos
produtos coloniais, limitando-se
a prestar ajuda aos colonizadores
que imbuidos de deveres militares
cabiam-lhes a tarefa de defender
e assegurar a posse da terra.(1)

Manoel Lobo, o fundador de
Sacramento que por aquela €poc:
governava o Rio de Janeiro,
troux2 na sua bagagem, durants
sua passagem por Santos rumo a:
rio da Prata, cartas de
" punno de El-Rei " solicitanc:
aos senhores paulistas ajuda
para dito emnreendimento.(2)

Desde entao a " heranga
bandeirante " seria desviada
para o sul, dedicando-se ao
prospero negocxo de
abastecimento as populagoes
integradas na economia de
exportagao.

Sao Paulo carecia de um
produto de exnortagao que a
sugeitasse aos interesses
comerciais metronolitanos.
que uma cidade, formava um
conglomerado de vilas
construidas de acordo com os
caprichos da natureza. Cidade
eminentamente agricola, tambe
tinna necessidade dos produtss
da terra das regioes
circunvizinhas, obrigando a
organizarem suas economias em
funcao do mercado da
capital. (3)

Deveremos esperar o comego
do seculo XIX para que a granca
lavoura comece a ocupar em Sao
Paulo um espago crescente na
vida economica da regiao que
pouco antes se dedicara ao
pastoreio, além das simples
cultturas de subsistencia. (4)

Em fins do século XVII,
quando edificaram-se as
primeiras pontes de Sorocaba,
com2¢ou a ser abherto o caminio

Mais
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para Curitiba. Além deste
ponto, as escuras ladeiras
verticais ofuscadas pelo vapor
dos vales que o ar frio
condensa a mil metros, brecou
atz 173%, as ligagoes
terrestres entre Curitiba e
Laguna.

Na extramidade
Tordesilhas, o porto d» Laquna
foi o ponto de des»mparque das
tropas que se dirigiam a -
fronteira, proveniantes
fundamentalmente ¢ Santos, e o
ponto deo emdarque d2 gado, couro,
sebo e muares que encaminhavam-se
ao Brasil central.

sul da linna de

Além deste ponto, as perigosas
costas oceanicas nao incentivavam
0o viajante a pross2quir seu
caminno maritimo. Juando o oceano
permitiu uma enseaca mais ou
menos segura na entrada da Lanoa
dos Patos, seria fundada em 1737
o porto de Rio Graade que
guarnecer1a a area situada entre
o Atlantico, a Lagoa Mirim e
a dos Patos.

Apos o estabelacimento
portugues no Prata, a Companhia
de Jesus comegaria a ocupar em
1687 a regiao dos 7 Povos das
Missoes Orientais, compr2endida
entre o rio Negro e o Uruguai ate
os primeiros contrafortas das
serras que acompanham a oria
maritima.

Os lusitanos n2cessitavam
urgentemente rompor o isolamoento
de Sacramento. A baia de
Montevidéu, o melhor porto
natural do estuario seria ocupada
em 1726 pelos espanhois para
despejar uma partida de lusitanos
que haviam comecado a construir
as primeiras edificagoes de um
futuro aldeamento.

Alem destes pontos urbanos uma
imensa terra de ninguem separava
espanhois e portugueses: nada de
propriedade privada, nada de
arame farpado. A maioria dos
nucleos luso-espanhois na regiao

fronteiriga terao suas origens _em
postos militares instalados apos
o Tratado de Madrid.

As distancias comecariam
lentamente a encurtar-se quando
na mesma epoca da fundagao de
Montevideu grupos de agorianos
lancaram as pedras fundamentais
de Viamao e Porto dos Casais na
Lagoa dos Patos. Acorianos esses
que Cehalhos transladara
curiosamante em 1753 para
territorio aspanhol - apos a
incursao militar até o Rio Grande
onde estabeleceram as hHases da
cidade de Saa Carlos. (5)

Recuos 2 avangos Se sucediam
do amhos os lados. Doze rotas
nrioritarias foram levanrtadas por
Mario ‘larcondas Albuquerque na
pen2tracdo nortuguzsa no Srasil
Maridional: {5}

Todas ¢stas rotas, qu» nao
passavam J2 trilhas atraves das
quais nomeis e cavalos
transoaunnam as serras em
caravanas, eram inadojuacas para
a nassagem de tropas de gado e
equinos. !tilhoes de cadbecas
pastavam livrement2 na regiao
sul. De onde provinha esta
riqueza pecuaria?

Os jesuitas afirmam que
membros de sua companhia
contrahbandsaram os primeiros
animais de Sao Vicante para
Assuncao - o-governo naulista
mantinha a proibigao ce levar
gado para o intarior.

Se fosse aceita esta
argumentacao, as cabegas
introduzidas por mandato do
governador paraguaio Hernando
Arias de Saavedra (1511 na ilha
do Vizcaino e em 1617 frente as
ilhas de Sao Gabriel na futura
regiao de Sacramento) seriam
descendentes das
" vacas jesuiticas". Este
argumento legal dariam-Tlhes
condigoes de reclamar como de
sua propriedade o gado da Banda
Oriental.



Com a sistematica destruigao
levada adiante pelas bandeiris
paulistas que tinham como
destino final o apresamento do
Tndio missignario, o gadé
seqgundo Coni fora introduzido no
Alto Uruguai por volta de 1635,
(7) terminaria espalhando-se
pelas campinas rio-grandenses.

Nossa historiografia deteve-
se longamente na pesquisa sobre
a origem do gado, de seus focos
de irradiacaoc; historiadores
tentaram descobrir o
"atestado de nacionalidade" dos
primeiros bois e das primeiras

vacas. Ora, o fundamental nao €
discutir se os animais
rio-grandenses vieram das
missoes, ou se o gado Oriental

foi descendente do gado
paulista.

0 importante & elucidar as
condlqons que permitiram que uma
duzia de cabegas transportadas
da Europa nara a América se
transformaram em milhares, e
depois em milhoes. Podemos
afirmar que nao existia nenhum
impedimento geografico que
evitasse o andar dos_animais,
nem cidades, nem estancias. Nao
existiram trihos num2rosas
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que exterminassem as crias.

3om clima e boas pastagens
renroduziram o rebanho
original. (8)

E quanto aos equinos, estes
foram introduzidos pelos
euroneus com fins militares: sua
multiplicagao seguiu os mesmos
caminhos do gado.

Lusitanos e castelhanos
iniciaram movimentos
colonizadores procurande dar
validade a suas pretensoes
territoriais. Era a velha norma
de que a terra pertence a quem a
coloniza e nao a quenm a
descobre: "Quem possui de fato
deve possuir de direito”

Mas a luta pela terra foi
post°r1or a2 luta pelo gado:
1nd1os minuanes e charruas,
jesuitas, espanhois e
portugueses envolveram-se no
combate pelo gado, " pensado
como fruto natural de livre
apropriagao ". Se for possivel
estabelecer uma periodizagao
entre as duas fases, esta seria
balizada nelo Tratado de Madrid.

A avarigao marcante das
cidades, a senaracgao entre o
"ager publicus" e a propriedade
privada (no sentido dado por
Marx em Formacgdes Economicas
Pré-Capitalistas)o gado marcado,
a presancga palpavel dos
interesses metropolitanos, a
organizagao das estancias,todas
estas caracteristicas ~
corporificaram-se na regiao
fronteiriga apos 1757, em que a
luta pelo gado enraizou-se na
luta pela terra.

Ate esta data os indios
opuseram uma firme resisténcia
a penntragao europeia. Os
principais episodios desta luta
foram: o levantamanto HMinuan de
1733, para cuja repressao
Zavala - governador de
fientevideu - contou com a ajuda
das missoves; o levantamento de
1742 que foi de menor

intensidade. 0.grao
levantamento charrua de 1747
com claras influéencias
nortuguesas que manobraram os
indiocs contra os espanhdis,
levantamento este ferozmente
reprimido pelos castelhanos. Em
1751 foram finalmente
derrotados, retirando-se para o
norte do territorio

uruguaio. (9)

0 sufocamento das rehelioes
indTaenas tornaria mais facil o
caminho Sacramento-Laouna.
Conhecemos um roteiro efetuado
por Domingo Filgueira levando uma
tropa de animais: vindo pelas
costas do Rio da Prata,
atravessava em balsa o canal do
Rio Grande e o Tramandai a vau
durante a mare bhaixa.
Finalmente, utilizando-se
novamente de uma balsa,
transpunha o Aranagua para
alcangar Laguna, porto em que o
gado era embarcado. (10)°

A necessidade de atravessar o
canal do Rio Grande exiqiu o
estabelecimento dos primeiros
currais portugueses nara
guarnecer o gado que deveria ser
previamente amansado nara poderem
ser colocados em cima da halsa.
Além da Lagoa Mirim os animais
pastavam lonce dos nostos
esnanhois, constituindo-se em
presa facil para as nartidas
lusitanas.

Francisco de Souza Faria foi o
orimeiro em nrossecuir com seus
homans além de Laquna, saindo em
1728 nos camnos de lLan2s, via Sdo
Joaquim. A zona de Laces tinha a
particularidade de nenetrar nas
serras em forma de ferradura
deixando um amplo esnago aberto
aos dominios jesuiticos. 0 gado
sera lentamente empurrado pelos
Tapes para este "curral natural”
portuques.

Sendo Antonio Caldeira da
Silva Pimantel governador de Sao
Paulo (1727-1732) incumbiu o



sargento-mor Francisco de Souza_
Faria de tragar um caminho de Sao
Paulo a Laguna. Criado o mercado
consumidor, com as sucessivas

des cobertas de ouro no Brasil
central, tratava-se agora de
aunentar o fluxo de cado e
equinos atraves de um trajeto
terrestre.

Partindo de Laaguna em
fevereiro de 1728 costeou o
Aranaqua pelos Morros dos
Conventos ate ser detido pelas
intransnoniveis matas que -
circundavam o rio. Petornou as
costas depnois desta infrutifera
tentativa, atravessou o Aranagua
e sequiu rumo ao norte
acoupanhando a orla maritima.

Em virtude das serras que
encontrou voltou ao citado rio e
no vai-vem achou uma passagem
pela Serra Geral. Denois de onze
reses de marcha penetrando rumo
noroeste, avistou finalmente
campos avertos. Souza Faria e
seus homens detiveram-se ali
durante seis meses esnerando mais
aente e recursos solicitados ao
covernador de Sao Paulo.

A exnedig¢ao continuaria rumo a
Serra do Espicao onde encontrou
uma cruz cuja inscricao ai
aravada em 1727 indicava a
presenca jesuitica. Da Cruz dos
Tanes passaram por um sitiog
chamado de Boa Vista alcangando
posteriormente as cabeceiras do
rio Uruquai.

Pelos Camnos dos Curitibanos,
nome dado em alusao aos seus
povoadores que eram de Curitiba,
avistaram o azul dos primeiros
contrafortes da abrupta
cordilheira que precisavam
atravessar entre lombadas e
nenhascos.

Este passo seria o ponto de
convergencia da futura Estrada da
Mata-que ia de Curralinho ao sul
da Lana at2 Timbo ao norte de
Lages- a 8R116 e a ferrovia.
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atravessado encontraram
cxmpos ondulados que se
estendiam até o rio Negro. Pelos
Campos do Tenente alcangaram o
lTauagu, campos .de Curitiba e Rio
do Registro. Dai para frente o
caminho ja era transitado pelos
vaqueiros que iam até Sao

Paulo. (11)

Souza Faria assinalou no mapa
um caminho que deveria ser
me Thorado para que permitisse a
passagem de tropas. Foi no ano de
1737 que Cristovao Pereira de
Abreu acompanhado do proprio
Souza Faria e por ordem do
governador Pimentel partiu dos
confins de Sao Pedro com a missao
de construir a estrada.

Depois de
novamente

A primeira tarefa consistiu em
reconstruir o caminho Rio Grande-
Laguna, para o qual foram
construidas pontes, calgadas e
variantes. Voltou looo a Colonia
do Sacramento disposto a fazer a
viagem comoleta, a qual iniciou
com 879 cavalaaduras. Nuem
percorre o sul do Uruquai sabera
que de Sacramento a Rio Grande
n3o seria necessario construir
estradas.

Em 1731 estava estacionado com
sua gente no Aranagua devido ao
perigo que representava neste
momento a movimentacao dos Tapes,
quigas as ultimas ondas do
levantamento Hinuan. Erbarcou
para Sao Paulo onde obteve armas
e recursos: com 2ste reforgo deu
reinicio 3 marcha, levando umas
3.099 cahegas - aproximadamente
70% de cavalos, Zguas e mulas e
3N% de gado - e mais 130 peges.

Depois de treze meses de
marcha, ora anrov2itando o
tracado de Souza Faria, ora
constriuindo trechos alternativos
encurtando distancias ou
tornado-as mais sequras,
alcangaram Curitiba, nao
efetuando alteragoes no
delineamento "do caminho que se
estendia até Sorocaba.



14

Conhecendo os inconvenientes
apresentados pela orla maritima,
Cristovao Pereira empenharia-se
em 1737 em um novo tracado.
Partindo da Guarda do Viamao
(Santo Antonio da Patrulha) onde
estabeleceu-se o registro das
tropas no "Curral das Contagens"”
-atravessou os rios Sinos, Tainha
e Camisas para sair nos campos de
Vacarias.

Vadeou o rio Pelotas surgindo
no sul de Lages, contrastando com
o caminho leste ae Aranaqui.lages
trans formaria-se num importante
entronque viario: um ramal sul
seguia nara o leste procurando
atingir os ¢amnos de Viamao, um
outro chamado de Caminho Novo
atravessava melhores campos para
as pastagens ate Vacarias. Abreu
prossequiu pelos camnos dos
Curitibanos até a altura do rio
dos Cachorros onde reencontrou o
caminho para Sao Paulo. (12)

Da Colonia do Sacramento ate
Rio Grande somavam 137 léguas. Do
Rio Grande ate Porto dos Casais
57; dali ate o registro de
Curitiba 127 e mais 74 para
alcangar Itapetininga, importante
estagao invernada. Adicionando as
34 léguas ate Sao Paulo teremos
um total de 415 léquas, uns 2.490
quilometros.

Um longo caminho esnarava as
manadas platinas do Registro de
Sorocaba que visava inicialmente
conferir as Guias de Transito
fornecidas em Curitiba. Hao se
sabe quando comecou a adquirir
jeito de feira este comercio de
bestas. Talvez tenha sido depois
do estabelecimento do Reqgistro de
17517 ou entao a nartir do inicio
da cobranca do ilovo Imposto de
1756 destinado a reedificacao da
alfandaga de Lisboa destruida
pelo grande terremoto que abalou
a canital portuguesa. (13)

Nos anos anta2riores, a

localizacao de Sorocabda nos
limites dos camnos que se

estendiam com algumas
interrupgoes desde o Prata,
transformou-a numa imoortante
estacao-invernada onde o gado
descansava e engordava esperando
os compradores vindos de Sao
Paulo, Rio de Janeiro ou das
Gerais. Esta funcgao seria
posteriormente assumida por Laoa.

Os dados concretos sobre ¢
volume de animais sao poucos, e
muitas vezes nao resistem a um
exame mais profundo. " (14)

Seria também materialmente
imoossivel diferenciar nesta fase
gado Oriental e gado Rio-
grandense, animais cagados ou
criados nas estancias. A
diferenciagao por raga e os
cruzamentos com vistas a uma
adequacgao no tipo de pastagem e
no clima, foram produtos da
organlzagao da produgao durante o
século XIX.

Interessante @ notar que os
mapas da época onde os detalhes
desta Estrada do Sul vem
representado com mais detalhes e
nitidez sao de origer espanhoia,o
que mostra a grande imnortancia
que os castelhanos atribuiam a
esta via de comunicacao, e o grau
de v1g1]anc1a que submeteram a
penetracao lusitana no sul do
continente americano. (15)

A estrada permitiu o
estabelecimento de estacgoes-
invernadas onde o gado descansava
depois de uma cansativa marcha,
engordava na esnera dos
compradores regulando o fluxo de
gado a Sorocaba ou simplesmente
detinha-se na esperancga de que o
tempo melhorasse para poder
continuar a marcha. Na década
seguinte a abertura surgiram
Camno Largo ou Tamandua (Palmeira)
Santa Cruz ou Pitangui (Ponta
Grossa) lapo (Castro) Langa
(Pirai)...

Unindo o mercado consumidor ao
mercado provedor, a estrada

viabilizou a ocupacao economica



do sul, e seria a ganese do
mov1mento que transformaria a
luta pelo gado em intima relagao
com a terra, ao exigir quantidade
e continuidade.

As invernadas constituiram-se
numa importante fonte de renda
dos habitantes ao lonqgo da
estrada, assecqurando-lhes sua
sobrev1venc1a, e em ultima
|nstanc1a, mantendo a posse da
terra em maos lusitanas. Alam das
despesas com o aluguel da terra,
0 proprietario da tropa tinha
gastos com sal e milho para os
animais - alem de outros cuidados
para homens e bestas - que o
armazem fornecia, geralmente nas
maos do dono da invernada.

Uma outra fonte de renda foi a
condugao do_gado. Mas da mesma
forma que nao é nossivel calcular
0s custos das invernadas, nao ha
possibilidade de se conhecer
quanto ganhavam os condutores.(15)

Durante os anos que se
seqguiram ao Tratado de Madrid a
Estrada do Sul aumentou em
1mporta1c1a 3 medida que as
estancias rio-grandanses se
organizavam e as querras do sul
exigiam tronas e recursos do
Brasil central.

Os opaulistas que comegariam a
retornar a canital ou as vilas da
capitania anos 1757, deslocados
pelos emboabas e pala involucgio
subsequente da economia
Mmineradora, seriam enviados
compulsoriamente para formar os
Exércitos do Sul, enquanto os
mais abastados dedicavam-se ao
praspero negocio do
ahas tecimento.

No transcorrer do seculo XVIII
a Banda Oriental e o Rio Grande
terao seus contornos desenhados.
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A economia rio-grandense se
integrara ao mercado colonial
portugues como fornecedora de
animais, couro e gorduras para o
Brasil central, e posteriormente
como abastecedor de charque -
carne seca - para os escravos.(17)

A Banda Oriantal, canitaneada
por Montevideu desenvolvera uma
“luta de portos” contra sua rival
Buenos _Aires em torno do controle
do comércio internacional, As
estancias espanholas comecariam a
ser organizadas pelos
comerciantes, ligados diretamente
na administracao do anaretho
burocratico esnanhol.

Estes latifundiarios, aos
quais a historiografia os chamou
de proprietarios "absenteistas"
por parmanecerem em !ontevideu
cuidando da "circulagao”,
encarreqavam a canatazas a
“producao" de suas estancias.

A debilidade militar dos
espanhois devou-se justamente a
que estes pronrietarios esperavam
oue a coroa esnanhola defendesse
suas terras, sendo que a Espanha
nao tinha condicoes d= manter um
exarcito permanente na fronteira.

Atitude diferente tivaram os
senhores da terra rio-arandense
que se envolveram diretamente na
exnloracao de suas nronriedades,
deixando de lado a burocracia
colonial portuguesa. A
organizagao das estancias
gauchas, viabilizadas com a
abertura da Estrada do Sul,
representou uma tendencia
inerente a uma maior aoropriacao
de terras, e consequentemente,

3 contragao continua da _
fronteira.1750 ficou para atras.
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to, de onde seguiram por ter-
ra ate o2 Prata.

MAGRO, Omar Simoes A Legilo
de Sao Paulo e o Regimento de
Infantaria de Santos nas Canm-

panhas do Sul 1in Pevista do

Arquivo Municipal de Sao Pau-

1o Vol. XXIX junho de 1932
pag. 09.
MARCTILIO, Ma. Luiza A Cidade

de S3ao Paulo: Povoamento e Po
pulacao [1750-T12577 Sao Paulo
Pioneira-tduso 1773 pag. N9

BUARQUE DE HOLAIDA, Sérgio -
San Paulo 1in Historia Geral
da Civilizacao 3rasileira TO-
M0 11 29 Vol. SP Difel 1973

(5)
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(9)

(12)AL3UQUERQUE,

0Os colonos portugueses, aqgora
"castelhanos" dedicaram-se ao
transporte de mercadorias en-
tre as guarnicoes esnanholas,
sem promover significativamen
te a agricultura. Outros povo
ados - como Pao de Agucar -
tambem seriam fundados com fa
milias portuguesas transferi-
das do R#o Grande apos as ex-
pedicoes militares.

DE TORUON, Maria Sala e ou-
tros Evolucion Economica de
la Banda riental Tontevidco
Ediciones Puchlos Unidos 2a
edic. 1958 pag. 42-43

ALSUNUZROVE, Mario Marcondes

Pelos Cania“os do Sul: Yisto-
ria o Sociologia do Uasenvol-
vimanto Sulino Farana. Sacre

Taria do Lstado da Lducacao e

da Cultura 137° pag. 73

£9%1, €milio Contribucion a
1a Historia del Gaucho ( Tos
Taucchos dol Trunuav antes vy
desnucs do Ta fundacion de
Montevidao ) Duenos Aired
TalTleres 5.K. Casa Jacoho

Peuser Ltda 1773

O0s interessados no assunto no
derao consultar a:

ABREU E SILVA, F]orenc1o 0 Ga
do Bovino e sua Influencia na
Antronogeografia do P10 Gran-
de do Sul in A Provincia de
Sao Fedro n9 11 mar/jun 1948.

DE TORUNON,

Lucia Sala e
tros ob.

cit. pajg. 29

ou-

Mario Marcondes,

ob. cit. pag. 51



(11)0s dados foram retirados da
pesquisa feita por Mario Mar-
condes nos.arquivos de Parana
{ ob. cit. )

(12)IDEM

(13)PETRONE, M.T.Schorer 0 Rariao
de lguape Sao Paulo CoTégao
Brasiliana Vol. 361 Companhia
Editora Nacional 1976 pag 113

(14)PETRONE, M.T.Schorer 0 Fluxo
de Gado a Sorocaba e a Imhor-
tancia economica do caminho
‘para o sul na decada da inde-
pendencia in Revista de Histo
ria n9 94 S.Paulo Abr/jun de
1973 - pag. 392

De maneira geral, nos meses

de inverno- junho a setembro-
vinham menos animais, emquan-
to o maior fluxo se verificé-
va nos meses de-novembro a
margo, prolongando-se as ve-

zes eate maig, nos meses chuvo
sos. Idem pag. 378

(15)DEPBY, Orvilhe A. A Estrada

de .S30 Paulo ao Ri0 Grande do

47

que até entao fornecia a
maior parte da carne seca pa-
ra o mercado hrasileiro.

Sobre o‘Rio Grande do Sul,ver
a excelente coletanea organi-
zada por Jbsé Hildebrando Da-
canal e Sergius Gonzaga RS :
Economia & Politica, Série do

Sul no seculo passado in Re -

vista do Inst. Hist. e Geogr.
de Sao Paulo Vol. 111 - 1878,
pag. 117

(16)YPETRONE, M.T.Schorer 0 Fluxo

de Gado a Sorocaba Ob.7TVT .
pay., 172

(17)0 surgimento da industria do
charque no Rio Grande parece
dever-se as sucessivas secas
de 1777-78 e 1792 no Ceara ,

cumento 2, editado pela Herca
do Aberto de Porto Alegre no
ano de 1979,
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